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B crarhe paccMaTpUBAIOTCS CIIOCOOB! M HCTOYHUKK OOHOBIICHHS OCHOBHBIX IIPO-
HU3BOACTBCHHBIX (bOHI[OB PCYHBIX CYTOXOJHBIX KOMHaHHﬁ, TaK KaK B HACTOsIICC
BpeMsi HanboJee 3HAYNMOM MPOOIEeMOil BHYTPEHHETO BOAHOTO TPAHCIIOPTA SIB-
nsietcs crapenue (ioTa.

The article considers the sources and ways of renovation of the basic production
assets of river shipping companies, as nowadays the most important problem of
domestic water transport is fleet ageing.

Kurouesvle cnosa: pedHoil TpaHCTIOPT, UCTOYHUKHA WHBECTUIINN, OOHOBJICHHE OC-
HOBHBIX (1)0H):[0B, KOHBEpCUS, peHOBALIMA, MOAECPHU3ALINA.

Ha Jlansaem Bocroke Poccun BHYTpeHHUI BOAHBIA TPAHCIOPT UCIONb3YETCS
TJTaBHBIM 00pa3oM B OacceiiHax pexk Amyp u JleHa. M1 nByMs caMbIMU KpyITHBIMH
CYJOXOAHBIMU KOMIAaHUSIMH COOTBETCTBEHHO ABISIOTCS AMypckoe u JIeHckoe ma-
poxojcTBa. bonbmioe 3HadueHHWE peYHON TpaHCHOPT uUMeeT sl XabapoBCKOTO
Kpasi, KOTOpbIi 3aHnMaeT BTopoe mecto (12 %) Mo mpOoTSHKEHHOCTH BHYTPEHHHUX
BOJIHBIX myTel JaabHEeBOCTOYHOIO (heiepaibHOTO OKpPYyra M MepBoe 1Mo odbeMam
MepPeBO3UMBIX Tpy30B — 47 % B 2007 1.

[IpoBeneHHpIii aHaMM3 TO3BOJMI BBHISABUTH CIEAYIONINE B3aMMOCBS3aHHBIC
(akTOpBl, KOTOpPBIE OIpPEICISIOT MPoOJIeMbl BHYTPEHHETO BOJHOTO TPAHCIOPTa
kak JlanpHero BocToka, Tak ¥ cTpaHbl B LIEIOM:

— (MHAHCOBO-9KOHOMUYECKOE TTOJI0KEHHE;

— CTPYKTypa cOOCTBEHHOCTH CYAOXOIHBIX KOMITAHHIA;

— COCTOSIHHE BHYTPEHHHX BOJHBIX ITyTEH U THIPOTEXHUYECKUX COOPYKEHUN;

— (yHKIIMOHAIIHO-BO3pACTHAs CTPYKTypa (iora.

B nacrosimee Bpemst mpo6iiema (pU3MUEcKoTo W MOPAIBHOTO cTapeHus ¢uora
siBJIsieTCsl HaubOosee 3HaunTenbHON. Ha Hayamo 2008 r. HAMMEHBINYIO JI0JI0, B 00-
el YMCIIEHHOCTH CYJOB BHYTPEHHETO BOAHOTO TpaHcmopra (MeHee 5 %) umenu
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CyJla, BO3pPAcT KOTOPKIX coCcTaBisieT 1—7 ner, a HaubombIryto (6onee 33 %) umenu
CyJa, BO3pacT KOTOPHIX cocTaBiseT 18—27 meT. 3aMeTHM, YTO BBICOKAs CTETICHB
W3HOCA OCHOBHBIX (hoHI0B (Oosee 40 %) xapakTepHa JIJis BCEX BHJIOB TPAHCIIOPTA,
YTO KacaeTcsl PeYHOr0 TPaHCIOPTa, TO [0 3TOMY MOKA3aTeN0 OH 3aHUMaeT IepBoe
MecTo (Ha Havamno 2008 r. — 69,7 %) [1].

B nacrosimee Bpems HaOmronaeTcs AepUINT COBPEMEHHBIX CYAOB UII TIepe-
BO3KHU OOJIBIIETPY3HBIX KOHTEIHEPOB, CMEIIAHHOTO «peKa-MOpe» MJIaBaHusl U KOM-
(hoprabenpHBIX Maccaxxupckux cynos [2]. 3a nmepuon ¢ 1995 mo 2007 rr. Konmuye-
CTBO TPY30BBIX W MACCAKUPCKHUX CYJOB CHU3WIOCH MOYTH B ABa pa3a. Cepbe3Hble
OTIACCHUS BBI3BIBAET CUTYAIHSI CO CITyKEOHO-BCIIOMOTATENBHBIM (DIIOTOM.

CHmkeHre 0O0IIEro KOJIMYecTBa IKCIUTYaTHPYEMBIX CYJOB, HX (H3MYECKUN U
MOpaJTBbHBII N3HOC MPHUBEIYT K TOMY, YTO OCBOOOXIAIOIIYIOCS HUITY HAa BHYTPEH-
HUX TepeBO3Kax ObICTPO 3aliMyT MHOCTpaHHBIE CYJOBIaeNblbl. UTOOBI MpenoT-
BpPaTUTh 3TY yIrpo3y CYJOXOJHBIM HPEANPUATUSAM NPEACTOUT B CPOUYHOM MOpSAKE
OTIPEETUTHCS C UICTOYHUKAMU (PHHAHCUPOBAHUS CTPOUTEIHCTBA HOBBIX CYOB ITH-
00 pa3pabaTbIBaTh ANBTEPHATUBHEIC CXEMBI OOHOBJICHHSI (IIOTA.

Cpenu coOCTBEHHBIX MCTOYHHKOB WHBECTUIMH TJIABHYIO pPOJib, OE3YCIIOBHO,
JIOJDKHA UrpaTh NpruObUTh. OHAKO YPOBEHb PEHTAOEIBHOCTH ACSITEIHHOCTH TPEel-
MPUATHN pedHOro TpaHcmopTa 3a nepuoj ¢ 1995 mo 2004 rr. cokparuncs ¢ 11,4 %
10 3,3 %, a B 2006 r. 3TOT NIOKa3aTelb ObUT OTpULIATEeIbHEIM. HecMOTps Ha TO, 4TO
¢ 2003 r. cokpalaercs KOJIMIECTBO YOBITOYHBIX TPEANPUATHIA, UX KOJIUYECTBO BCE
eme Benuko. B 2006 r. 39,9 % npennpusituil TpaHcopTa ObUIM yOBITOUHBIMH, B
ToM uncie 34,4 % — npeanpusTuil peuHoro Tpancmopra [3].

B pa3BuTHIX cTpaHax MHUpa aMOpPTH3aLMOHHBIE OTUYUCIIEHHS 10 65 % MOKpHI-
BalOT MOTPEOHOCTH (UPM B WHBECTHIHMAX. MHas cUTyamusi CKJanbIBaeTcs B poc-
CcHHCKHUX opraHm3anusax. 3a mepuoa ¢ 1995 mo 2006 rT. moyiss aMOpTH3aIMOHHBIX
OTYHMCIIEHUH B KalHUTaJbHBIX BIOXKEHMSX B IIEJIOM MO 3KOHOMHKE COKPATHIIACh C
22,6 o 19,1 %. AMopTH3alMOHHBIE OTYHCICHUS! B CE0ECTOMMOCTH MTPOU3BOJICTBA
MPEeINpPUATHH BHYTPEHHETO BOAHOTO TpaHcIopTa 3a mepuoxn ¢ 1995 mo 2004 rr.
cokpatuiuck ¢ 11,4 o 4,4 %.

U3 Bblmecka3zaHHOTO CIENYET, YTO POJb COOCTBEHHBIX PECYPCOB KaK HCTOY-
HUKa WHBECTHPOBAaHUS B OOHOBIIEHHE OCHOBHBIX IMPOW3BOACTBEHHHIX (POHIOB B
HaCTOsAIIee BpeMs HE 3HAUMTeNbHA. B CBSI3M C 3THM CyJOXOJHBIE KOMIAHWH BBI-
HY>KI€HBI TIPUBJIEKATH CPECTBA AJIsl OOHOBNICHHUS (JIOTA M3 BHEIIHUX UCTOUHUKOB.

s 6aHKOB M MIPOYHX KPEOUTOPOB, MPEIOCTABISIONINX JIEHEXKHBIE CPEJICTBA,
00JBIION MHTEpEC IMPENCTABIAIOT 3HaYeHUS KO3 (HUIMEHTa aBTOHOMHUU M KO3(-
¢unMeHTa Tekymel TUKBUAHOCTH. HopMmanbHOe MHHHMAalbHOE 3HAaueHHE KO-
¢unreHTa aBTOHOMUHU OLEHHMBaeTca Ha ypoBHe 0,5, a 3HaueHue Kod(pUIHEHTa
TEKyIeH TUKBUAHOCTH JOJDKHO OBITH Oombiie nByX [4]. Ha magamo 2007 r. mpen-
NOpUATHST PEYHOrO TPAHCIOPTa MMEIH HEYAOBJICTBOPUTENBHOE 3HAaUEHHE O00O0UX
3TuX KodpPuumentos — 0,48 u 1,25 cOOTBETCTBEHHO.

Ha poccuiickoM (puHAHCOBOM pBIHKE KPEIUT BBIHaeTCS Ha 5—6 meT mox 12—
14 % romoBeIX B 00BbeMe, He npesbimaroneM 60 % crommoctu cymna. s cpas-
HEHHs, 3a pyOeKOM CyJOBJIajeNiel] MOXET IONYyYUTh OaHKOBCKHH KpeIuT Ha
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CTPOMUTENBLCTBO cyAHa B padmepe 80 % or ero croumocTtu cpokoM Ha 10-15 met
npu ronoBoi craBke Libor mmtoc 0,32 %, B 3aBHCHMOCTH OT KPEIUTHOTO PEHTHH-
ra cygoxogHoi komnanu [5]. [Io3ToMy oTeuecTBEHHBIM CyIOBIAJEIbIaM IPUX0-
JUTCS TIPUBJIEKATh KPEIUTHI 3apyOeKHbIX OaHKOB, KOTOpPBIE TPEOYIOT MOCIIEAyIO-
LIYI0 PETHCTPALUIO 3aJI0TOBOTO CyIHA B CTpaHe «ynoOHOro» (ara, kacaercs 3To,
MIPEXKAE BCEro, CyAOB «peka-Mope». UTo kacaeTcs MOCTPONKH PEYHBIX CYAOB, IO-
JYYUTHb KPEIUT CyAOBIAJENbIy MPAKTUYECKH HEBO3MOXKHO IO MPUYHMHE JJIUTEINb-
HOT'0 CPOKa OKYNAaeMOCTH PEYHBIX CYAOB, H3-3a OTCYTCTBMSI HAaBUTAllUd B 3UMHUI
MEPHO.

Takum 00pa3oM, ¢ omnpeneneHHON NoJel YBEPEHHOCTH MOXKHO YTBEPKAATh,
YTO OTEYECTBEHHBIE CYHOXOIHBIE KOMIIAHMHM HE PAaCIOJIaraloT COOCTBEHHBIMH
CpeacTBaMu JJisi OOHOBIIEHUS (PIIOTa, a BHEITHNE UCTOYHHUKH JJIST HUX SBJISIFOTCS, C
OJTHOH CTOPOHBI, HE TIeTIECO00pa3HBIMU, & C APYTOH — HEJOCTYTHBIMH.

B cnoxuBmmMxcs ycloBUsIX MHOTHE CyIOBIIAJIENbLbI TBITAIOTCS UCIIONIb30BATh
HETPaJULMOHHBIE METOJbl OOHOBJICHUS OCHOBHBIX IPOW3BOJACTBEHHBIX (DOHIOB.
Peub maer o MoaepHU3AMY C 3JIEMEHTaMU OOHOBJICHUS. B SKOHOMHYECKOM JHTE-
parype ee HACHTUGHUIMPYIOT KaK MpPOLEcC PeHOBAIMH. XOTS OOIIEH3BECTHO, YTO
MOCTEIHSST MPEACTaBIsAeT COO0M PKOHOMHUYECKHM Mpolecc OOHOBICHMS 3a CUET
CPEICTB aMOPTH3AIMOHHOTO (POHAA, BBHIOBIBAIOIINX W3 MPOU3BOJICTBA BCIIEICTBHUE
(U3NUECKOr0 ¥ MOPAIBHOTO M3HOCA MAIIMH, 000pY0BaHUsI, HHCTPYMEHTa, HOBHI-
MH OCHOBHBIMH (pOHIIaMH.

B 1aHHOM KOHTEKCTE MOJ peHOBALMEH MOHUMAIOT KOMIUIEKC COIJIACOBAHHBIX
¢ Poccuiickum Peunsim Pernctpom (PPP) u npousBoguMbIX cymoBiaienbleM Me-
pPONIPUATHH, MOCIE OCYIIECTBIECHUS KOTOPBIX TEXHMUYECKOE COCTOSHHE KOpIyca
CyIHAa, MEXaHU3MOB U 3JIEKTPHUECKOr0 000pYyIOBaHUs 00ECIIEUNUT HANACKHYIO IKC-
ITyaTaluio B TCUCHNE TUTAHUPYEMOTO CYIOBIIAJIEIBIIEM CpoKa [6].

Ha peunom ¢ioTe peHOBamusi CyZOB MOXKET OCYIIECTBISITHCS CIEAYIOIIMMHU
crocobamu:

— myTeM peknaccuuKanuy (TOBBIIIEHUST KJlacca) CYJOB, YTO OOECIIeYMBAET
BO3MOKHOCTb PACUIMPUTH pailoH 3KCIUTyaTallid CyJHA BIUIOTH JO COBEPILEHUS
MEXTyHapOIHBIX PEHCOB;

— Yepe3 U3MEHEHHE Ha3HAYCHUs CyJHA C COXPAaHEHHEM WU HU3MEHEHUEM €ro
KJacca (Hampumep, epeo0opyI0BaHIEe CyXOTPY3HBIX CYJ0B B He()TEHATUBHBIE).

JpyruM mpakTUKyeMbIM CIIOCOOOM 0OHOBIIEHHS (DI0Ta SBISIETCS KOHBEPCHUS —
CTPOUTENBCTBO (JIOTA C HCIIOJIB30BAHMEM KOHCTPYKTUBHBIX JIEMEHTOB U MOAY-
JIeH, TEXHUYECKUX CPEICTB H 3JIEKTPOOOOPYIOBAHUS YTHIN3IUPYEMOTO CyIHA IPU
CO3JIaHUU JPYTOTO, CPEAN CIEUUATUCTOB TaKOH MOAXOJ] K OOHOBJICHUIO IOYYUIT
Ha3BaHUE «CO3JAHUE CYJIOB C MEHBILIUM PECYPCOM».

CTpouTENnbCTBO CYAOB C HCIIOJIB30BAHUEM 3JIEMEHTOB C BBHIBEJCHHBIX M3 IKC-
IUTyaTal CyJOB OCOOEHHO aKTyaJlbHO, U 3TOMY €CTh MPEANOCHUIKUA. Tak, «I1o
pe3ysipTaTaM BCEX BHIOB OCBUAETENBCTBOBAHUM <...> B TOJHOM TEXHHUYECKOM CO-
crostHIM conepxkutces 90,8 % cyaos, 8,5 THIC. eIMHUIl HAXOIUTCS Ha KOHCEPBAIIHH,
B XOJOZHOM OTCTO€ M OTBETCTBEHHOM XpaHeHUH. OTAenbHBIE MX DJIEMEHTHI HC-
MOJIB3YIOTCS TpH 00HOBIEHUH (ioTtay [7].
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[To MHEHUIO PKCIIEPTOB, 1EIECO00Pa3HOCTh KOHBEPCUH 3aKITFOYACTCS B 3HAYH-
TETHLHOW SKOHOMHHU (DMHAHCOBBIX pecypcoB. Hampumep, CTOMMOCTH TMOCTPOHKH
CaMOXOJHOT'0 HAIMBHOTO CyJIHAa CMEIIAHHOTO IUiaBanus Tuna "BonronedTs" ¢ nc-
MOJIL30BAHUEM JJIEMEHTOB JKCILUTyaTHPOBABILIErOCsS CyAHAa OOOWIETCS CyJIOBIIa-
JIENbITy TIPUMEPHO B 3 MITH JOJUIL., B TO BpeMs KaK CTOUMOCTh aHAJIOTHYHOTO HOBO-
r'o TaHKepa CMEMIaHHOTO IIaBaHUs cocTaBUT 9—10 MurH mosmt. 8]

Ha Ham B3risja, KOHBEpPCHs CYJIOB IO3BOJIMT HE PEIIMTh, a "OTOJABUHYTH'
poOiieMy oOHoBIeHUs (hiorta. [loromy uTO, BO-TIEPBEIX, CEIyeT OMacarbCs TOTO,
YTO CYIOBIIAIENbBIBI OYIyT MCIIOIH30BaTh COOCTBEHHBIN (DJIOT B OOHOBICHHH «IO
nocienHero pecypca». K atomy ux OyJaeT moJATaIKMBaTh [ICHOBOM (haKTop: CTPOU-
TEJBCTBO HOBOTO CYJIHA TOPA3JI0 JOPOXKE, YeM ero cOOpKa M3 4acTeil yxke oTpabo-
TaBIIEr0 CBOM pecypc cyaHa. Bo-BTOpBIX, CTOML OPUTHHAIBLHOE PELICHUE MPoOdIIe-
MbI OOHOBJICHHS ITAPKa MOXKET MPUBECTU K YXYIIICHUIO 0€30MacCHOCTH CyI0XO0/ICT-
Ba, TeM 0o0Jiee J0 CHX MOp OTCYTCTBYET METOAMKA ITPOBEPKU OBIBIIMX B yHOTpeO-
JICHWH arperaToB | y3JI0B JJIs1 KOHBEPCHUH.

HOIIBOZISI uTOor, MOXKHO CKasaTrhb, 4TO HpO6_HeMBI BHYTPEHHETO BOAHOI'O TpaHC-
[OpTa B CIOXUBLICHCS CUTyallud MOXHO PELINUTb IPU YCIOBUM aKTHMBHOM IOJI-
nepkkd. Pedb uzer, mpexae BCEero, 0 rocyIapCTBEHHOW MOMJIEPIKKE. ITO
MOXET OBITh. YaCTUYHOE CYOCHAMPOBAHHE KPEAUTOB OTE€UECTBEHHBIX 0OAHKOB Ha
IIOCTPOWKY CYZIOB Ha POCCHMCKHX Bep(hsX U POCCHICKHUX 3aKa3YHUKOB MPH yCIIO-
BUH DKCIDTyaTaIlH MX IO POCCHICKHUM (hJIaroM; pa3BUTHE CHCTEMBI JIN3HHTA, ITy-
TEM CO31aHUA CIICHUAJIBHBIX JIN3UHI'OBBIX KOMITAaHUH C rocya1apCTBCHHBIM KalluTa-
sioM. TlepCrieKTUBHBIM, Ha HAIl B3TJIS, MOXKET OBITh CO3JIaHUE TEPPUTOPHATBLHBIX
XOJIIMHTOB, OOBEIUHSIONINX CYJOXOHbIE TMPEANPUATHS, (PUHAHCOBBIE CTPYKTYPHI
U CyZIOCTPOUTEIbHBIC BepPH.
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ОБНОВЛЕНИЕ ОСНОВНЫХ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ ФОНДОВ ПРЕДПРИЯТИЙ ВНУТРЕННЕГО ВОДНОГО ТРАНСПОРТА
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В статье рассматриваются способы и источники обновления основных производственных фондов речных судоходных компаний, так как в настоящее время наиболее значимой проблемой внутреннего водного транспорта является старение флота.

The article considers the sources and ways of renovation of the basic production assets of river shipping companies, as nowadays the most important problem of domestic water transport is fleet ageing.

Ключевые слова: речной транспорт, источники инвестиций, обновление основных фондов, конверсия, реновация, модернизация.

На Дальнем Востоке России внутренний водный транспорт используется главным образом в бассейнах рек Амур и Лена. И двумя самыми крупными судоходными компаниями соответственно являются Амурское и Ленское пароходства. Большое значение речной транспорт имеет для Хабаровского края, который занимает второе место (12 %) по протяженности внутренних водных путей Дальневосточного федерального округа и первое по объемам перевозимых грузов – 47 % в 2007 г.

Проведенный анализ позволил выявить следующие взаимосвязанные факторы, которые определяют проблемы внутреннего водного транспорта как Дальнего Востока, так и страны в целом:

– финансово-экономическое положение;


– структура собственности судоходных компаний;


– состояние внутренних водных путей и гидротехнических сооружений;

– функционально-возрастная структура флота.

В настоящее время проблема физического и морального старения флота является наиболее значительной. На начало 2008 г. наименьшую долю, в общей численности судов внутреннего водного транспорта (менее 5 %) имели суда, возраст которых составляет 1–7 лет, а наибольшую (более 33 %) имели суда, возраст которых составляет 18–27 лет. Заметим, что высокая степень износа основных фондов (более 40 %) характерна для всех видов транспорта, что касается речного транспорта, то по этому показателю он занимает первое место (на начало 2008 г. – 69,7 %) [1].

В настоящее время наблюдается дефицит современных судов для перевозки большегрузных контейнеров, смешанного «река-море» плавания и комфортабельных пассажирских судов [2]. За период с 1995 по 2007 гг. количество грузовых и пассажирских судов снизилось почти в два раза. Серьезные опасения вызывает ситуация со служебно-вспомогательным флотом.

Снижение общего количества эксплуатируемых судов, их физический и моральный износ приведут к тому, что освобождающуюся нишу на внутренних перевозках быстро займут иностранные судовладельцы. Чтобы предотвратить эту угрозу судоходным предприятиям предстоит в срочном порядке определиться с источниками финансирования строительства новых судов либо разрабатывать альтернативные схемы обновления флота.


Среди собственных источников инвестиций главную роль, безусловно, должна играть прибыль. Однако уровень рентабельности деятельности предприятий речного транспорта за период с 1995 по 2004 гг. сократился с 11,4 % до 3,3 %, а в 2006 г. этот показатель был отрицательным. Несмотря на то, что с 2003 г. сокращается количество убыточных предприятий, их количество все еще велико. В 2006 г. 39,9 % предприятий транспорта были убыточными, в том числе 34,4 % – предприятий речного транспорта [3].

В развитых странах мира амортизационные отчисления до 65 % покрывают потребности фирм в инвестициях. Иная ситуация складывается в российских организациях. За период с 1995 по 2006 гг. доля амортизационных отчислений в капитальных вложениях в целом по экономике сократилась с 22,6 до 19,1 %. Амортизационные отчисления в себестоимости производства предприятий внутреннего водного транспорта за период с 1995 по 2004 гг. сократились с 11,4 до 4,4 %. 

Из вышесказанного следует, что роль собственных ресурсов как источника инвестирования в обновление основных производственных фондов в настоящее время не значительна. В связи с этим судоходные компании вынуждены привлекать средства для обновления флота из внешних источников.

Для банков и прочих кредиторов, предоставляющих денежные средства, большой интерес представляют значения коэффициента автономии и коэффициента текущей ликвидности. Нормальное минимальное значение коэффициента автономии оценивается на уровне 0,5, а значение коэффициента текущей ликвидности должно быть больше двух [4]. На начало 2007 г. предприятия речного транспорта имели неудовлетворительное значение обоих этих коэффициентов – 0,48 и 1,25 соответственно.


На российском финансовом рынке кредит выдается на 5–6 лет под 12–14 % годовых в объеме, не превышающем 60 % стоимости судна. Для сравнения, за рубежом судовладелец может получить банковский кредит на строительство судна в размере 80 % от его стоимости сроком на 10–15 лет при годовой ставке Libor плюс 0,3–2 %, в зависимости от кредитного рейтинга судоходной компании [5]. Поэтому отечественным судовладельцам приходится привлекать кредиты зарубежных банков, которые требуют последующую регистрацию залогового судна в стране «удобного» флага, касается это, прежде всего, судов «река-море». Что касается постройки речных судов, получить кредит судовладельцу практически невозможно по причине длительного срока окупаемости речных судов, из-за отсутствия навигации в зимний период.

Таким образом, с определенной долей уверенности можно утверждать, что отечественные судоходные компании не располагают собственными средствами для обновления флота, а внешние источники для них являются, с одной стороны, не целесообразными, а с другой – недоступными. 

В сложившихся условиях многие судовладельцы пытаются использовать нетрадиционные методы обновления основных производственных фондов. Речь идет о модернизации с элементами обновления. В экономической литературе ее идентифицируют как процесс реновации. Хотя общеизвестно, что последняя представляет собой экономический процесс обновления за счет средств амортизационного фонда, выбывающих из производства вследствие физического и морального износа машин, оборудования, инструмента, новыми основными фондами.


В данном контексте под реновацией понимают комплекс согласованных с Российским Речным Регистром (РРР) и производимых судовладельцем мероприятий, после осуществления которых техническое состояние корпуса судна, механизмов и электрического оборудования обеспечит надежную эксплуатацию в течение планируемого судовладельцем срока [6]. 


На речном флоте реновация судов может осуществляться следующими способами:


− путем реклассификации (повышения класса) судов, что обеспечивает возможность расширить район эксплуатации судна вплоть до совершения международных рейсов;


− через изменение назначения судна с сохранением или изменением его класса (например, переоборудование сухогрузных судов в нефтеналивные). 


Другим практикуемым способом обновления флота является конверсия −  строительство флота с использованием конструктивных элементов и модулей, технических средств и электрооборудования утилизируемого судна при создании другого, среди специалистов такой подход к обновлению получил название «создание судов с меньшим ресурсом». 


Строительство судов с использованием элементов с выведенных из эксплуатации судов особенно актуально, и этому есть предпосылки. Так, «по результатам всех видов освидетельствований <…> в годном техническом состоянии содержится 90,8 % судов, 8,5 тыс. единиц находится на консервации, в холодном отстое и ответственном хранении. Отдельные их элементы используются при обновлении флота» [7].

По мнению экспертов, целесообразность конверсии заключается в значительной экономии финансовых ресурсов. Например, стоимость постройки самоходного наливного судна смешанного плавания типа "Волгонефть" с использованием элементов эксплуатировавшегося судна обойдется судовладельцу примерно в 3 млн долл., в то время как стоимость аналогичного нового танкера смешанного плавания составит 9–10 млн долл. [8] 


На наш взгляд, конверсия судов позволит не решить, а "отодвинуть" проблему обновления флота. Потому что, во-первых, следует опасаться того, что судовладельцы будут использовать собственный флот в обновлении «до последнего ресурса». К этому их будет подталкивать ценовой фактор: строительство нового судна гораздо дороже, чем его сборка из частей уже отработавшего свой ресурс судна. Во-вторых, столь оригинальное решение проблемы обновления парка может привести к ухудшению безопасности судоходства, тем более до сих пор отсутствует методика проверки бывших в употреблении агрегатов и узлов для конверсии. 


Подводя итог, можно сказать, что проблемы внутреннего водного транспорта  в сложившейся ситуации можно решить при условии активной поддержки. Речь идет, прежде всего, о государственной поддержке. Это может быть: частичное субсидирование кредитов отечественных банков на постройку судов на российских верфях для российских заказчиков при условии эксплуатации их под российским флагом; развитие системы лизинга, путем создания специальных лизинговых компаний с государственным капиталом. Перспективным, на наш взгляд, может быть создание территориальных холдингов, объединяющих судоходные предприятия, финансовые структуры и судостроительные верфи. 
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